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Agenda

= Contexto

O que é 0 PAITT?

* Primeiras iniciativas do PAITT



Fortaleza apresenta grandes desafios de mobilidade

A frota de veiculos de Fortaleza mais do que
dobrou na ultima décadal

Fortaleza recebe cerca de 6.000 novos veiculos
em sua frota por més

O transporte publico da cidade atende um numero
de passageiros similar ao de 20 anos atras

1 Crescimento de 426 mil para 908 mil veiculos entre dezembro de 2003 e 2013
FONTE: Denatran, SCSP g
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A frota de veiculos em Fortaleza tem aumentado em ritmo acelerado

[ CAGR?]
Frota de veiculos particulares
Milhares
B Automovel Motocicleta Outros?
B
842
— 780
707
595

229
214
156 187
129 168
69 126 139 144
2009 2010 2011 2012 2013

1 Caminhdes, caminhonetes, tratores e demais veiculos
2 Taxa anualizada de crescimento

FONTE: Denatran; IBGE; analise da equipe @Foﬂaleza | 3



Em 2010, o tempo médio de deslocamento casa-trabalho era de 35

minutos

S
‘\./Tempo medio de deslocamento até o trabalho?
Minutos, dados de 2010

Porto Alegre
Curitiba
Recife
Fortaleza
Campinas
Brasilia

Belo Horizonte
Manaus
Salvador

Rio de Janeiro

Sao Paulo

34
34
35
I 35
37

39

40

a1
45
48
53

1 Estimado a partir de dados do Censo Demogréfico 2010
FONTE: IBGE - Censo Demografico 2010, Pesquisa Mensal do Emprego
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Se nada for feito, o transito tende a piorar pois a cidade ainda possui um
baixo niumero de veiculos por habitante mas com alta densidade

Propriedade
Veiculos/100 Hab.

Sao Paulo 60

Belo Horizonte
Porto Alegre 54
Recife 37
Salvador 27

Fortaleza
Curitiba
Rio de Janeiro 36
Manaus 29

Brasilia 54

New York City 25

63

77

Densidade?
Veiculos/km?

4.293
4.174
2.346
2.288
2.503

1 Numero de veiculos registrados sobre area urbanizada do municipio; 2 Automoéveis, camionetas e utilitarios 3 Por indisponibilidade, alguns dados de

cidades internacionais foram obtidos de fontes nao-oficiais

FONTE: Ministério das Cidades, Departamento Nacional de Transito - DENATRAN - 2012
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Agenda

= Contexto

=0 que éo PAITT?

* Primeiras iniciativas do PAITT



O que é 0 PAITT?

= PAITT - Programa de Acbes Imediatas de Transporte e
Transito

— Estratégia de curto prazo para a melhoria de
transporte e transito em Fortaleza (até 12 meses)

— Abordagem de pilotos de solucdes para diversos
problemas de mobilidade

— Viséo: adocao das solucbes exitosas como
politicas publicas para toda a cidade

— O PAITT nao envolve acdes de novas
infraestruturas viarias

FONTE: SCSP @romlm | 7



A Equipe do PAITT adotou importantes premissas em seus estudos
sobre a mobilidade urbana de Fortaleza

* Priorizacao do transporte publico
* Valorizagcao do transporte ndo motorizado

* Melhora da fluidez do trafego geral

= Aumento da seguranca viaria

FONTE: PAITT




O PAITT esta coordenado com as demais iniciativas da prefeitura para

mobilidade urbana INAO EXAUSTIVO
Acdes

estruturantes . —
o

Acdes
estratégicas

* Projeto Fortaleza 2040

— Plano a ser lancado
em breve e que

Acdes téaticas

At estabelecera as \\
" Realizagdo de pesquisa diretrizes de uso e N
origem/destino ocupacéo do solo: j
. eixos de crescimento ,/
* |nauguracao de novos
o para o futuro
corredores de Onibus
l
* Intervencdes para melhoria /

de vias, taneis...)

Médio prazo Longo prazo \x

1-3 anos 4+ anos

Curto Prazo
Até 1 ano

|
|
1
|
|
|
1
|
PA ITT ! da malha viaria (alargamento
1
|
|
|
1
|
|
1
|

FONTE: SCSP, SEINF, IPLANFOR, andlise da equipe @romlm | o



As 4 dimensbes de mobilidade estao sendo consideradas na perspectiva
dos cidadéaos de Fortaleza

Rapidez Previsibilidade

E rapido? Posso confiar?
Custo % , ,
- | E agradavel,
corresponde = | - fg o
a beneficios? | - confortavel...?

Custo Experiéncia

Abordagem

integrada inovadora

FONTE: McKinsey, anélise da equipe @Fomleza | 10



O PAITT esta sendo conduzido por uma equipe local altamente qualificada

Equipe Componentes

Graduacao

Pos-graduacao

Experiéncia profissional
N&ao exaustivo

& Anderson Freitas

ﬁ Andreazo Aragéao
a Ezequiel Dantas

@. Diego Franca

Gustavo Pinheiro
-

P Lara Lima
= 4

a Marcelo Luna

U Dante Rosado

=,

& Fernanda Soares

8 Janailson Souza

E Marcus Oliveira

Eng. Civil

Eng. Civil e Adm.
Eng. Civil

Eng. Civil

Eng. Civil

Arg. e Urb.

Eng. Civil

Eng. Civil

Arqg. e Urb.

Tecnologia de
Vias e Transp.
Eng. Civil

Eng. de Transp.

Eng. de Transp.
Eng. de Transp.

Eng. de Transp.
Eng. de Transp.
Ger. Projetos

Eng. de Transp.

Eng. de Transp.

Eng. de Transp.e
Desenho Urbano
Eng. de Transp.

Eng. de Transp.

Sindidnibus

Votorantim Cimentos e
ETUFOR

Colméia, Odebrecht

CERTARE, Nippon Koei
AMC (CTAFOR)
Architectus, UFC

AMC, ETUFOR

AMC, Trana, Concremat

FCRS, GTTEMA

Transitar, SEINF

AMC, Trana, Certare

1 Marcelo Luna também auxiliara a equipe de Transporte Plblico; Gustavo Pinheiro também auxiliara a equipe de Circulagdo Urbana

FONTE: Curriculos dos participantes

‘i% ¥ Fortaleza | 11



Agenda

= Contexto
*QO que é o PAITT?
" Primeiras iniciativas do PAITT
— Melhoria de pontos criticos de transito
— Novo modelo de estacionamento da cidade

— Reformulacéo da operacao e fiscalizacao de transito




@ Modelagem de binarios

O gue € ainiciativa?

Reordenamento da circulacao do trafego

Priorizacao do transporte coletivo

Melhoria das condi¢cbes do transporte ndo motorizado
(pedestres e ciclistas)

Aumento da seguranca viaria

Otimizacao da rede semafdrica (sincronizacao)

FONTE: PAITT




@ Modelagem de binarios — aplicag&o a regido denominada de

"Quadrilatero da Aldeota"
Importancia da iniciativa — Quadrilatero da Aldeota

o

Rua Silva Paulet

. Rua Canuto deA U|ar

Rua Paula Ney

1 Estatisticas do Google Maps para uma quarta-feira tipica, as 18:15
FONTE: Google Maps; IBGE; PAITT
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9 Importancia do quadrilatero da Aldeota para a mobilidade de Fortaleza

A regido exerce consideravel influéncia no transito de Fortaleza

Outras areas de Fortaleza Area do quadrilatero da Aldeota

315 2,4M 100% 291 ~1M

Apesar de representar
70% .
849% 82% menos de 1% da area
99% 98% da cidade, o
quadrilatero impacta
20-30% do trafego
diario de Fortaleza
30%
16% 18%
1% 2%
Area Populacdo Concentracdo Linhas de Usuéarios de
km? habit. de fluxo de  transporte transporte
veiculos publico publico
privados? impactados?

1 Estimativa de concentracao baseada no volume médio diario dos veiculos que cruzam os 100 principais cruzamentos da cidade
2 As linhas de transporte publico que cruzam a regido recebem cerca de 30% do volume diario de usuérios de transporte publico de Fortaleza

FONTE: AMC; ETUFOR; IBGE PAITT ~@h’
g,
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eA implantacao do binario no quadrilatero da Aldeota ocorrera em duas
fases distintas

2014/2015

Maio
Etapas 2014

* Criacao de binéario da Av. Santos Dumont e Av. Dom Luis

* Incluséo de faixa preferencial de Transporte Publico

ENANAN

* Readequacao da iluminacéo publica

= Regularizac&o de estacionamentos

AN

= Requalificacdo de passeios

* |nclusao de ciclofaixas

N

* Readequacao da Praca Portugal _ /
Parcial

* Readequacéao da circulacdo das vias secundarias

N

FONTE: PAITT
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o Detalhamento da estratégia para binario no quadrilatero da Aldeota

FONTE: PAITT

* Melhorias propostas para reordenamento do
Quadrilatero da Aldeota:

[

Criacao de binario da Av. Santos Dumont e Av. Dom Luis ]

Inclusao de faixa preferencial de Transporte Publico
Regularizacao de estacionamentos

Readequacéo da iluminagao publica

Requalificacao de passeios

Inclusao de ciclofaixas

Readequacao da Praca Portugal

Readequacao da circulacéo das vias secundarias

;ﬁ.&} ?;E;ieza | 17



Binarios sao boas ferramentas para melhorar a mobilidade urbana

Sistema binario
Vias sem binario
Via A

W]

Via B
Vias com binario
Via A

ATTA

\AAAL

Via B

* Binarios sao
sistemas viarios que
unificam os
sentidos de vias
anteriormente méao-
dupla para capturar
uma série de
beneficios

* O numero total de
vias em cada
sentido nao é
alterado

FONTE: PAITT

Beneficios de um sistema binario

(o @ (]
Beneficios DeSCFi(;éO Tempo Previsibilidade Experiéncia
oAumento e = Sincronizagao semafdrica permite alcangar maior
capacidade velocidade, levando a um a um aumento de
s il capacidade
e @"- Maior nimero de faixas diminui impedancias,
Aumento de geiene
previsibilidade — Menor dificuldade em desviar de acidentes
— Mais espaco para desviar de veiculos em
manobra
G : . : L n
Melhoriade | * Maior numero de faixas facilita implantacao de
transporte sistemas de faixa exclusiva ou preferencial para
plblico o transporte publico

oMeIhorias para' = Diminuicao de conflitos de travessia

0 pedestre = Aumenta a acessibilidade para o pedestre

Um binério fara parte do reordenamento de trafego
e urbano naregido do Quadrilatero da Aldeota




Detalhamento do cenario: opcdes de acesso a Avenida Dom Luis no
médio prazo apo6s a implantacao de um binario

Acesso a Avenida Dom Luis —médio prazo

=\

FONTE: PAITT



Detalhamento do cenario: circulacdo naregido da Rua Tiburcio
Cavalcante

Circulacdo na Tiburcio Cavalcante

FONTE: PAITT @Fo‘r“taneza | 20



o Detalhamento da estratégia para binario no quadrilatero da Aldeota

FONTE: PAITT

* Melhorias propostas para reordenamento do
Quadrilatero da Aldeota:

Criacéo de binario da Av. Santos Dumont e Av. Dom Luis

e

Incluséo de faixa preferencial de Transporte Publico
Regularizacao de estacionamentos
Readequacao da iluminacgéo publica

Requalificacao de passeios

Inclusao de ciclofaixas .

Readequacao da Praca Portugal

Readequacao da circulacéo das vias secundarias




Vantagens da implementacao do binario sem canteiro central

Argumento

Espaco para

= Permanéncia do canteiro central inviabiliza ciclofaixas: metade dos 1,8m de largura
) i previstos nas faixas para bicibletas advém da remocéao do canteiro
ciclofaixa

Criacéo de faixa
preferencial para
transporte publico
e aumento de
fluidez

SECAO ATUAL

#—— VARIAVEL

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
\\ 5 0.90,
\ PASSEIO
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

Prevencao de

fluxo artificial

VARIAVEL
2 FAIXAS CANTEIRO 2 FAIXAS

PASSEIO

SEGAO PROPOSTA (1 FAIXA DE ONIBUS + CICLOFAIXA)

Arvores para

pedestres

Segurancade
pedestres

#—— VARIAVEL
PASSEIO

+—1.80 : 3.00——+——3.00—+
CICLOFAIXA ' FAIXA 1 FAIXA 2

3.00
FAIXA 3

3.50
FAIXA ONIBUS

FONTE: PAITT

VARIAVEL
PASSEIO




Vantagens da implementacao do binario sem canteiro central

Argumento

/= Binario com canteiro central impede livre troca de faixas, criando conflitos de trafego nas
/ transi¢cdes entre os dois lados

Espaco para

ciclofaixa L _ _ _
/ Utilizacao de via de 4 faixas permite:

/ — Criacao de faixa preferencial para transporte publico com melhor performance

Criacao de faixa — Melhoria da fluidez do trafego de maneira geral

preferencial para
transporte publico
e aumento de

fluidez

Prevencao de

fluxo artificial

Arvores para
pedestres

Segurancade
pedestres

NI
1

FONTE: PAITT




Vantagens da implementacao do binario sem canteiro central

Argumento

= Conversfes de motoristas de um lado do canteiro para ruas transversais no outro lado

exigem lagos de quadra que criam trafego desnecessario

Espaco para
ciclofaixa

Criacéao de faixa
preferencial para
transporte publico
e aumento de
fluidez

|
)
)
)
|
|
|
|
|
)
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
)

Prevencao de
fluxo artificial

Arvores para
pedestres

Segurancade
pedestres

FONTE: PAITT



Vantagens da implementacao do binario sem canteiro central

Argumento
Sombreamento dos passeios: a remocao das arvores do canteiro central para os passeios

das avenidas prioriza o conforto do pedestre, reiterando a prioridade do transporte nao
SECAO ATUAL

Espaco para
ciclofaixa

motorizado;

|
|
|
I
I
]
]
I
|
I
Criacao de faixa |
: ]
preferencial para I
. |
transporte publico ,:
e aumento de |
]
]
|
I
I
I
|
I
]
I
I
I
]
]

VARIAVEL
PASSEIO

fluidez

#—— VARIAVEL *
2 FAIXAS CANTEIRO 2 FAIXAS

PASSEIO
SEGAO PROPOSTA (1 FAIXA DE ONIBUS + CICLOFAIXA)

Prevencao de
fluxo artificial

Arvores para
pedestres

+—1.80—# 3.00 . 3.50 VARIAVEL
CICLOFAIXA ' FAXA1 ' FAXA2 ' FAIXA3 FAIXA ONIBUS PASSEIO
—

Segurancade
pedestres

3.00

\ #—— VARIAVEL 3.00
PASSEIO

FONTE: PAITT




Vantagens da implementacao do binario sem canteiro central

Argumento
= Binario com canteiro central poderia causar mais acidentes, pois pedestres tendem a

olhar para o lado oposto da via antes de completar a travessia

Espaco para
= Canteiro central estimula travessia irregular fora da faixa de pedestres

ciclofaixa

Criacéo de faixa
preferencial para
transporte publico
e aumento de
fluidez

Prevencao de
fluxo artificial

Arvores para
pedestres

Segurancade
pedestres

FONTE: PAITT



Todas as arvores dos canteiros centrais serao transplantadas para

novas localidades

Situacédo atual de arvores nas

vias do binario

= Juntas, Avenidas Dom Luis e
Avenida Santos Dumont

possuem 202 arvores em seus
canteiros centrais

= Aremocao dos canteiros
centrais implica em
transplantar todas as arvores
de canteiros centrais para a
calcada lateral ou novas
localidades

FONTE: PAITT

12 opcéo de destino das
arvores: vias do binario

* Transplantar as arvores para
as proprias vias do binario
sempre que possivel:

— Posicionar arvores nas
calcadas das avenidas de
forma a manter arborizacao
nas vias

22 opcao de destino das
arvores: outras vias da cidade

* Transplantar as arvores para
outras vias da cidade, por
exemplo:

— Awv. Dep. Paulino Rocha

— Av. Pres. Juscelino
Kubitschek

100% das
arvores serao

transplantadas
para uma nova
localidade




QA implantacao do binario no quadrilatero da Aldeota ocorrera em duas
fases distintas

2014/2015

Maio
Etapas 2014

ENANAN

' v
' v

N

[- Readequacéo da Praca Portugal . / ]
Parcial

N

FONTE: PAITT s@ \Fortsieza | 28



Existem varias dimensdes a serem analisadas na requalificacdo da Praca
Portugal com o objetivo de gerar beneficios para o cidadéao de Fortaleza

Oportunidades de requalificacao na Praca Portugal

* Existem diversas oportunidades para requalificacao da praca:

— Urbanidade e acessibilidade
= Acesso a praca é dificil e existem uma série de melhorias
potenciais na urbanidade de seus entornos
— Potencial de lazer e turistico
o Aregido da praca tem potencial para ser um polo turistico e de
lazer
— Prioridade e fluidez do transporte publico
o Aregido € uma das portas de entrada para o centro e é cruzada
por 17 linhas de transporte publico
— Fluidez do trafego

o O trafego intenso na regido pode ser melhorado dentro do novo
contexto do binario da regido da Aldeota

j

g E imprescindivel analisar os diversos cenarios e
considerar mudancas face o contexto da regiao

@ O objetivo comum precisa ser maximizar o beneficio
gerado para os cidad&os de Fortaleza

ﬁ' FPrefeitura de
FONTE: PAITT Al Fortaleza | 29



A criacao do binario "D. Luis-St. Dumont" desequilibra o fluxo de
veiculos na Praca Portugal, cujo trafego precisa ser remodelado

A Praca Portugal funciona hoje como uma rotatéria ... pOrém isso precisa mudar, uma vez que o sentido
padrao, sem semaforos... Gnico da Av. D. Luis desequilibra a rotatoria
Trafego atual Considerando sentido unico na Av. Dom Luis devido ao
Volume veicular entre 16:30 — 17:30 binario com a Av. Santos Dumont:
605 lm 820 580 wT 1.200 Av. Des. Moreira
985 1.400 1.900 2.350
§ Praca § Av. D. Luis g el g
Portugal Portugal )
1.180 1.470 Av. D. Luis
795wT885 Trafego 8 Trafego muito
Av. Des. Moreira | desequilibrado? desequilibrado
________________________ ) e e = mi
Av. St. Dumont Av. St. Dumont

* Mudanga de sentido na Avenida Dom Luis desequilibra fluxo em torno da Praga Portugal
* APraca Portugal ndo pode mais operar como uma rotatoria comum (sem semaforos)
* Aequipe do PAITT desenvolveu cenarios para viabilizar o binério

1 Para o trafego ser perfeitamente equilibrado, o volume entrando e saindo de cada um dos sentidos deveria ser de ~1.107 veiculos

FONTE: PAITT




A equipe de Circulacao de Trafego do PAITT elaborou 8 cenarios a
serem simulados com os dados da pesquisa em andamento

A equipe priorizou os principais cenarios a serem considerados... O e B

campo...
Tanel sob praca ﬁ * 9 pesquisadores

Sem tunel Tanel Tunel ¢/ alca mapearam durante 3 dias o
fluxo da Praca Portugal

\ T <\T * O objetivo é entender o

; volume e a dire¢éo do fluxo
Praca i
Atual O | o

1

1

1

1

1

1

] ———

——————————————————————————————— i In"l!'_ pm—

1 M

1

1

1

1

1

1

1

Reducao

da praca Q o i e
Reducao

+ 1 canto

I o e
paraa Reducéao
praca + 1 canto 9

Reducéo
+ 2 cantos

de veiculos em torno da
Praca

... Erealizou simulagdes para
9 propor uma recomendacgao

Simulagdes e analises
ajudaram a equipe a formular
solucéao para as adaptacoes
na praca

4 novas § %
pracas e

FONTE: PAITT




... além de uma pesquisa e simulacéo desenhadas pela equipe do PAITT
pararesponder a perguntas mais especificas

Fontes Descricao da metodologia e fontes de informagoes

' /’) Pesquisa

PERUELVAVIC || hemmee-__& = Pesquisas volumétricas direcionais no intervalo
Tis-2 entre 16h30 e 19h30:

: — Horério critico de congestionamento na rotatéria
. 8 " Pesquisa O-D de placa:

Dados da ' — Geometria da rotatéria ndo permite a identificacao
ETUFOR ' direta das conversdes realizadas

! * Pesquisade velocidades:

' — Veiculo instrumentado com GPS para calibrar

/ simulacédo
Pesquisae m - =
: 4i/| Simulacao
simulagéo —
! * Foi utilizada a técnica de microssimulagéo do trafego
\\ , :‘“ a partir do programa computacional Integration, em 4
\ . F e, .
\ "oy i etapas:
v s S — 1) Definic&o da rede de simulag&o e sua codificagio
\ : p fﬁﬁ, — 2) Obtengé&o da matriz de deslocamento para o
‘ == AT
\ AN cenario atual
! - : ~ . ~ . ~
) Sy, 2 — 3) Calibracao e validagéo do modelo de simulagao
\ y — — 4) Compilacao dos resultados

FONTE: PAITT




Os 8 cenarios priorizados apresentam solucdes que variam em nivel

de complexidade e de impacto na cidade | PRELIMINAR
Cenarios priorizados Aspectos avaliados qualitativamente @ Favoravel () Desfavoravel
Praca Tunel Sinal Sentido Fluidez Simplicidade Alinhamento com Urbanidade
Dom Des. e custo projeto turistico
Luis Moreira para a praca
o) * w = | o o 9 -
2
= A
oD * v = 1m 2 = :
<
@L: % & = (i 0 2 o

e <

e
it D > 9 :
9
9

®
&
e om

| D n
M 9 2
1t O 9 9

—>
2

AAAA
111

©
)

v A
x

I
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Priorizacao de 3 cenéarios

Cenarios analisados pela equipe do PAITT Critérios de priorizacéo

Praca Tunel Sinal Sentido
D. Luis Des. Mor

¥ = i
2 F = M
3
N T
é x %E uﬁ Cenarios descartados
o
0 ]
2 x = 1M
-—
Priorizacéo * = mT
inicial
* = N
3 cenarios priorizados
— lizaco0 d
¥ = M Sl T 6 Cets
detalhados

Wt

«
1t

s
mmmmmmmmm

FONTE: PAITT A Fortaleza | 34
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Cenario 1 da praca— Tunel na avenida D. Luis, sem semaforo, apenas Av.
Dom Luis em sentido unico, mantendo o raio original

Cenario 1

Praca Tunel Sinal Mao Unica

Dom Des.
O 4_ ® Luis Moreira
= Ut
—
—

Descricdo do cenario

6 N&o ha intervencdo na geometria da Praca

Promove fluxo ininterrupto Leste/Oeste para trafego
geral e transporte publico

e Assegura as conversdes a esquerda e retorno Sul/Sul
e Dificulta implantacdo de sentido Unico na Des. Moreira.

Possivel necessidade de implantacdo de seméaforo no
médio prazo.

Consideravel impacto urbanistico, construindo 180m de
obstaculo fisico ao longo da Av. Dom Luis, para
travessia de pedestres (paredes do tunel);

e Transigcéo de quatro faixas de trafego na Avenida Dom
Luis para duas faixas no tunel, potencializando a
ocorréncia de acidentes no entrelagamento dos
veiculos;

Demoli¢édo da ilha central da pracga, para construgéo do
tunel.

Estrangulamento da Ciclofaixa e faixa preferencial de
onibus nas proximidades da praca; Dificulta travessia de

pedestres para a praga;
A . 2 . ~ ~ s -
FONTE: PAITT Area da praga: 7600 m e Prazo e custo de implantacéo séo desfavoraveis.
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Cenario 2 da praca— Tunel na Av. Des. Moreira, com semaforo, apenas Av.
Dom Luis em sentido unico, praca reduzida

Cenario 2

’

Praca Tunel Sinal Mao Unica

Do,m Des. _
O uT g L:IIS Moreira
Wi

<
<
<

Descricdo do cenario

€) Promove fluxo ininterrupto Norte/Sul
para trafego geral e transporte publico

e Assegura as conversodes a esquerda e
retorno Sul/Sul.

e Intervencdo na geometria da Praca, para
acomodacéo de trés faixas de trafego, e
demolicdo da ilha central da praca, para
construcédo do tunel,

e Possivel necessidade de implantacdo de semaforo
no curto prazo;

@ Consideravel impacto urbanistico, construindo
180m de obstaculo fisico ao longo da Av. Des.
Moreira, para travessia de pedestres (paredes do
tanel);

e Dificulta travessia de pedestres para a praca,
e Prazo e custo de implantagédo sdo desfavoraveis.

Area da praca: 6600 m?2

FONTE: PAITT




Cenario 3 da praca — Alteracao no formato da praca, maior acessibilidade
as areas livres, sem tunel

Cenario 3

Praca Tunel Sinal Ma&o Unica
Dom Des.

ﬁ% 'x g Luis Moreira
|

TTTT

Descricdo do cenario

€) Aumenta a area da Praga (35%),
destinado espaco ocupado pelos
automoveis aos pedestres.

Integra o espaco de praga ao uso do
solo nos 4 quadrantes.

6 Travessia segura de pedestre, a partir
do estagio para pedestre no semaforo
e elevacao do pavimento ao nivel do
piso da praca.

6 Pegueno impacto urbanistico, ndo
construindo obstaculos fisicos para
travessias de pedestres e promovendo
a urbanidade;

6 Possui prazo e custo de implantagéo
reduzidos

e Modifica a geometria atual da praca

Area da praca: 10200 m?

FONTE: PAITT




A criacao de um tunel sob a Praca Portugal diminuiria a acessibilidade em
180 metros, incluindo a perda de acesso de 2 vias a Dom Luis

—~ - — = ~ —~—

-
echamento |
| definitivo )

e f
ot
S

-

FONTE: PAITT




Solucdes de tuneis aumentam fluidez viaria, mas reduzem acessibilidade
do entorno para pedestres (1/2)

Exemplo 1 de entorno de tunel

FONTE: Google, analise da equipe




Solucdes de tuneis aumentam fluidez viaria, mas reduzem acessibilidade
do entorno para pedestres (2/2)

Exemplo 2 de entorno de tunel

FONTE: Google; PAITT @E"S?i;im | 40
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Microssimulacdes do trafego na Praca Portugal — Telas da simulacéo

Cenario atual Cenario 1 — Tunel na Dom Luis

Cenario 2 — Tunel na Des. Moreira Cenario 3 — Cruzamento e praca com 4 areas

FONTE: PAITT




Os trés cenarios priorizados para analise detalhada possuem diferentes

im paCtOS ® Favoravel Desfavoravel
Cenari lisad | ipe do PAITT < — 7 =
enarios analisados pela equipe do Experiéncia Tempo Implementabilidade
Praca Tunel Sinal Sentido Acessibilidee  Transporte Transporte Mitigacdo de impacto
D. Luis Des. Mor Urbanidade Publico privado no entorno

o) =

TTTT

1 < B >,

it A 0 O >

Prlgzados
C)
&%
(il

©:- % ¢ Mt

TTTT

FONTE: PAITT guFortaleza | 42




Foram comparados e simulados diversos cenarios para a Praca

Portugal &
= Rapidez g Experiéncia
Tempo médio no entorno da Bloqueio de Area da
Cenérios analisados pela praca acessibilidade! praca
equipe do PAITT Minutos Metros ‘000 m2
Onibus Auto- Média /
moveis pessoa
E
Z 6,1 4,3 5,7 0 7,6
Praca| | Tunel

_ 3,0 2,3 2,8 180 7,6

%0 l‘/\ "' i i i

;O_ Tanel na D. —L’uis @> * @’> < @ *

o

g 3,0 2,5 2,9 180 6,6

E g S, ) ) l 1

© 9 Q \ T | | |

© | | |

@ Tanel na Des. Moreira ‘51%>" @D‘ "

o

& 9® 3,3 3,4 3,4 0 10,2

o I

O 1 1 1 »

Nova praca, com 4 @ - @ < €D <« >

areas de convivio

1 Nos cenérios 1 e 2, acesso a parte central da praca seria através de galerias subterraneas

FONTE: PAITT

g Impacto

Custo Tempo
estimado de obra
R$ meses

N/A N/A

1-5M




A analise do tempo médio de viagem dentre os pares O-D da Praca
Portugal permite uma comparacao dos ganhos entre os 3 cenarios

Tempo médio de viagem entre os pares O-D da Praca

Comparacédo dos tempos em cada cenario
Minutos por pessoa transportadat

Esquematico da Praca Portugal

Sentido do Atual Tanel D. Tanel Des.  Pracac/4
percurso Luis Moreira areas
<4+ 3,7 ) 25 2,7
----------- ———
5,2 3,3 3,1 3,4
___________ —
t 4.1 2,1 2.3 3,4
——————————— T
8,9
N 3,0 3,3 5.6
........... —
9,4
? 3,9 3,6 4.8
___________ I
Tempos dos percursos na
malha simulada para a 4—' 2,1 1,8 1,8 2,3
praca, que compreendea ( T _—————
area entre a Rua Leonardo * 4.4 3.2 3.0 3,7
Mota, Osvaldo Cruz, st. | " E—
Dumont e Canuto de Aguiar
Média > 2L 2,9 34
——

1 Considera a média ponderada entres os meios de transporte privado (1,3 pessoas por automovel) e énibus (30 pessoas por 6nibus); horario utilizado

para a simulacao foi de 17:00 — 18:00
FONTE: PAITT

feitura de za | 44




Analise do PAITT indica que o cenario 3 traz um ganho urbanistico e de
fluidez significativo para Fortaleza e minimiza impactos negativos

R

= Os cenarios 1 e 2 (envolvendo a construcao de um tunel sobre a Praca
Portugal) maximizam a melhoria do trafego

* Entretanto, o cenéario 3 (com cruzamento e quatro areas de convivéncia
na praca) também traz ganhos significativos no trafego, especialmente
para transporte publico, além de um maior ganho de urbanidade

* Ao considerar-se ainda o custo e tempo de obras estimado para cada
opc¢ao, o cenario 3 apresenta-se como o0 mais indicado para a Praca
Portugal

FONTE: PAITT g8l Fortaleza | 45



Equipe estimou 3 cenarios de possivel prazo minimo para inauguracéao do
binario, dependendo do grau de completude desejado para a obra

5 Legenda: Prazo maximo
Prazos incluem tempo de v
projeto executivo e de obra A
Prazo minimo
Etapas de implementacao do binario Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Out Nov  Dez
Finalizacdo das analises do PAITT

sobre o binario

Adaptacdes de circulagéo no tunel
Sinalizacdo do entorno, rotas de acesso

Adaptacdo semaforos
Projeto, reprogramacao e instalacoes

Adaptacéo sinalizagao
Projeto e execucéao

Adaptacdes no transporte publico
Projeto e execucéao das
modificagdes em linhas + faixas excl..

Adaptacédo das vias do binario ’

Projeto e execucgéao de Opcéo 1 de inauguracéo do binario
iluminacéao, canteiro, etc Prazo minimo, sem praca e sem requalificacao
Requalificacdo da Praca Portugal &

Projeto e execugéo para cenario Opgéo 2 de inauguragéo do binario

de 4 areas de convivéncia

Requalificagédo Urbana ! s g
Projeto de estacionamentos, Opcao 3 de inauguracdo do binario
arborizacao, paradas Prazo ml'lnimo, bjnério Completo

1

Iﬂ/_l

FONTE: PAITT Copa do Mundo

Prazo minimo, sem requalificacdo urbana
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Semaforos e rede de simulacédo no entorno da Praca Portugal

Velocidade (Km/h)

() 2 6

m—t 212

w12 218

w18 a 24

w24 a 30

w30 a 36

w36 2 42

w42 a 48

w48 a 54

w54 a 60

— 60

Volume (Veic./Hora)

2500 1250 625

FONTE: andlise da equipe




Detalhamento das analises de fluxo realizadas

Aproximacao Praia Aproximacao Sertao

Av. Dom Luis
170 (19%)

Sul

llar

z
? Aproximagao
=
g
.30 K

Av. Dom Luis Av. Dom Luis

Volume Veicular 720 (51%)
16h30 - 17h30

35 (3%)

z

Aproximacgao
Oeste

Aproximacao

Leste 120 (10%)

370 (26%) @

R1jBIO "SBQ ‘AY

eajaI0 'soq

FONTE: PAITT i} Fortaleza



A analise do tempo médio de viagem dentre os pares O-D da Praca
Portugal permite uma comparacao dos ganhos entre os 3 cenarios

Tempo médio de viagem entre os pares O-D da Praca

Minutos por pessoa transportadal Avenida de origem
i (Sentido de origem/Sentido de destino)
D. Luis
(Aldeota/Centro)
10,00_+_
" 8,00 A_ S
D. Moreira D. Luis
@h@» Cenario atual (Praia/Sertdo) .  _~ 600 - -\ (Aldeota/Sertdo)
@@ Cenario 1
Praca com 4 areas de
convivéncia \
wye  Cendrio 2
Tunel na D. Luis D.Moreira | i S| D. Luis
(Praia/Centro) . " {Aldeota/Praia)
s Cenario 3 \

Tunel na Des. Mor.

D. Moreira == D. Moreira
(Sertao/Praia) (Sertao/Centro)

1 Considera a média ponderada entres os meios de transporte privado (1,3 pessoas por automavel) e dnibus (30 pessoas por dnibus); horério utilizado
para a simulacao foi de 17:00 — 18:00

FONTE: PAITT 8 Fortaieza | 50




O ganho de velocidade média estimado para os trajetos nas vias
principais do binario esta entre 30 e 50%

Tempo atual Velocidade média atual
Minutos km/h

Centro-Papicu 14,8
Papicu-Centro 12,0

Centro-Papicu 10,7
Papicu-Centro 10,5

Centro-Papicu 11,5
Papicu-Centro 14,3

Centro-Papicu 11,3

Papicu-Centro 13,0

Situagéo BEuis

atual das
vias do
binario

St.
Dumont

St.
Dumont

Rot s ,, | Estimativa de melhoria
otas / S| S e de tempo no percurso
utilizadas 3 iecy, "oty :
di B z E de 30-50% com
p_atlra e Ao oot &) LB LN implantacédo do binario
situagao 3

atual

09 oNWRQ BNk

© Rua Pereira Valente

eI2AN!

o
L3
3 Faculdade
g Integrada do Ceara 2
= - o : !
I3 o Sam's Club (=
5 g
ey S =
=So 0 e o
b~ o ®
LLIP FLAT 3 " S
S H s el
S 5 § =
5 Hospital Geral Militar SRy @ Nt & Angica Golden (i
E T deFortaleza (HGe F) SR o S Oy 9 Rua p,
I3 & Carjy & A M 7@ IDT SINE/CE Aldeota "2 e 1,
5 9 fira,
& © 5 3
5 =z Posto Petrobras &
3 ™ &
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Cenario com tunel em mao unica Centro-Praia apds implantacao de um
binario entre as Avenidas D. Luis e St. Dumont

———

NOGNO¥ TvIN d
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\
—
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R. VILEBALDO AGUIAR
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I S (10 F/
7 | .‘! i"l | M y /I‘I

Descricdo do cenario

* Tunel e Binario funcionando como planejados
inicialmente, com a insercao do fluxo de veiculos
provenientes da Av. Santos Dumont no sentido
LESTE-OESTE (Praia-Centro) na Av. Dom Luis
por meio da Av. Jangadeiro

* Condi¢bes para funcionamento:

— Solucédo planejada e executada para a Praca
Portugal e seu entorno

— Solucédo planejada e executada para a saida
do Terminal e acesso a Av. Dom Luis

Vantagens

@ Operacao do Binéario com a utilizacdo do
Tdnel (Av. Santos Dumont x Via Expressa) em
sentido Unico OESTE-LESTE (Centro-Praia) e
em definitivo

() Eliminagcdo da passagem de nivel com a Via
Expressa

€) Diminui risco de acidentes que surgiriam
com mao dupla no tunel

1 Fluxo Sul-Norte da Via Expressa so voltard ao normal apos término dos demais tuneis da Via Expressa

FONTE: PAITT




Os beneficios do binario para a circulacao de 6nibus e vans serao
percebidos nas linhas alimentadas por regides periféricas da cidade

Linhas de 6nibus que passam pelaregido do binario

FONTE: Google, ETUFOR, analise da equipe




’ Fotos do cenario 3 para a Praca Portugal ‘
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Praca Portugal — cenario 3

FONTE: PAITT




Praca Portugal — cenario 3
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Praca Portugal — cenario 3
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Praca Portugal — cenéario 3

FONTE: PAITT




Praca Portugal — cenario 3
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Praca Portugal — cenario 3

L]
(K

S

!
|

(AT

—_—
[

| v“‘:llllllllllilllfz

|

FONTE: PAITT




Praca Portugal — cenario 3
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Praca Portugal — cenario 3
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Praca Portugal — cenario 3
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Praca Portugal — cenario 3
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Praca Portugal — cenario 3
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Praca Portugal — cenéario 3
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Praca Portugal — cenario 3
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Praca Portugal — cenario 3
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Praca Portugal — cenéario 3
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Praca Portugal — cenéario 3
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Praca Portugal — cenéario 3
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PAITT — Plano de Acoes
Imediatas de Transporte e
Transito

Prefeitura de

Fortaleza

Secretaria Municipal de
Conservacao e Servicos Publicos

Binario Santos Dumont / Dom Luis — Resumo da analise
17 de marco de 2014



